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Internes Zeichen: faur.204.03 DE 



Vorrichtung zum Kopf- und/oder Schulteraufprallschuts bei einer Seitenkollision 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Kopf- und/oder Schulteraufprall- 
schutz bei einer Seitenkollision und/oder einem Oberschlag sowie ein Kraftfahr- 
zeug-lnnenverkleidungsteil, insbesondere eine Turverkleidung oder eine Sei- 
tenverkleidung, ein Turmodul und eine Kraftfahrzeugtur mit Kopf- und/oder 
^1:^. Schulteraufprailschutz bei einer Seitenkollision und/oder einem Oberschlag. 

Aus dem Stand der Technik sind Airbagvorrichtungen als Seitenaufprallschutz, 
insbesondere als Kopfseiten-Aufprallschutz bekannt. Solche Seltenalrbags 
werden auch als 'Windowsbag" oder "Curtain" bezeichnet. Oblicherweise sind 
. Curtain-Airbags an der Fahrzeugdecke befestigt und entfalten sich bei der Aus- 
lOsung von oben nach unten wie ein *Vorhang". Nachteilig bei diesen vorbe- 
kannten Seltenalrbags ist, dass diese nicht fur Cabriolets venA^endbar sind. 

Aus der DE 19632616A1, von der die vorliegende Erfindung als nSchstkom- 
^ menden Stand der Technik ausgeht, ist ein Seltenau^rallschutz fOr Fahrzeug- 
insassen bekannt, welcher durch eine TOrkonstruktion realisiert ist. In der TQr- 



und/oder einerti Oberschlag 



Beschreibung 
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5 konstruktion ist eine Kammer gebildet, in der eine einen Airbag enthaltende 
Kassette angeordnet ist. Zum Falirgastraum hin ist die Kammer durcii einen 
Deckel verschlossen, der sich bei Aktiylerung des Airbags aus seiner Veranke- 
rung lOst. Bei Aktivierung des Airbags dehnt dieser sich schrSg nach oben in 
Richtung auf den Kopf und Schulter des Fahrers bzw. des Fahrgastes aus und 
10 stOtzt sich dabel gegen die Fensterscheibe ab. 

Nacliteilig bei dieser vorbekannten Turkonstruktion ist insbesondere. dass der 
Deckel bei Auslosung des Airbags unkontroiliert in den Fahrgastraum ge- 
L schleudert wird, was ein erhebliches Verletzungsrisiko darstellt. Dieser Nachteil 
'5 wird noch dadurch erschwert, dass der Deckel beidseitig mit der Kammer ver- 
ankert ist, sodass ein entsprechend grofier Druckaufbau des Airbags fur die 
Losung des Deckels aus seiner Verankerung erfordertich ist. Infolgedessen wird 
der Deckel mit grolier Wucht in den Fahrgastraum hineingeschleudert. 

20 Ein weiterer Nachteil dieser vorbekannten TQrkonstruktion ist, dass eine Obliche 
Turkonstruktion, die bei der Entfaltung des Airbags auftretenden KrSfte nicht 
sicher aufnehmen kann. Es besteht daher die Gefahr, dass bei der Auslftsung 
des Airbags die TQrkonstruktion zusammenbricht und sich der Airbag nicht vor- 
schriftsmSRig entfalten kann. 

f Aus der DE 1 97251 22A1 ist eine Schutzvorrichtung gegen einen Seitenaufprall 
in einem Kraftfahrzeug bekannt. Die Schutzvorrichtung hat ein in einer Verklei- 
dung einer FahrzeugtOr angeordnetes Gaskissen, das sich im aufgeblasenen 
Zustand Qber die TOrbrOstung erstreckt. Das Gaskissen wird durch wenigstens 

30 zwei aufblasbare. sich Qber die TOrbrOstung hinaus erstreckende Stutzen an 
der Fahrzeugtur abgestOtzt. Im Ruhezustand sind die Stutzen zu einer Rolle 
aufgerollt und innerhalb einer Verkleidung einer Fahrzeugtur untergebracht. 
Auch bei dieser Vomchtung ist von Nachteil, dass bei der Auslosung des Gas- 
kissens, das heifit des Airbags, Telle der Verkleidung der FahrzeugtOr abge- 

35 sprengt werden. was ein Sicherheitsrisiko darstellt. 
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5 Aus der DE 1 00321 06A1 ist ein Kopfschutzsystem fOr Personenkraftwagen oh- 
ne seitliche Dachstruktur bekannt. In der Sitzlehne ist ein Airbagmodul ange- 
ordnet. dessen Luftsack im entfalteten Zustand den Kopf des Fahrzeuginsassen 
seitllch abdeckt. Der Luftsack ist an seinem in Fahrtrichtung gesehen liinteren 
Rand an der GurtstQtze des Sicherheitsgurts befestigt und ein zugfestes Band 
10 ist im vorderen Seitenbereich der Sitzfiache des Sitzes und an einem Bereich 
des Luflsacks befestigt. Das Band hat eine solche Lange. dass es den entfalte- 
ten Luftsack in der den Kopf des Insassen abdeckenden Lage halt. 

k Aus der DE 10063766A1 ist eine Airbagvomchtung fur einen Personenkraftwa- 
'5 gen, insbesondere fur ein Cabriolet bekannt. Der Airbag ist einem eine Wind- 
schutzscheibe einfassenden Dachrahmen untergebracht und entfaltet sich bei 
seiner Auslbsung entgegen der Fahrtrichtung, sodass er sich nach seiner Ent- 
faltung oberhalb des Kopfes des Fahrers und/oder des Beifahrers befindet. 

20 Aus der DE 198431 11 A1 ist ein Kopfschutz fur ein offenes Kraftfahrzeug offen- 
bart, Der Kopfschutz hat einen Luftsack aus einem Material, das sich beim Auf- 
blasen in Langsrichtung verkOrzt. Im nicht aufgeblasenen Zustand ist der Luft- 
sack im Bereich der TQrbrtistung und einer vorderen nach oben ragenden Stre- 
be angeordnet Nachteilig 1st hierbei insbesondere, dass aus der nach oben 

^5 ragenden Strebe resultierende Gefahrenmoment. 

Aus der DE 19653796A1 ist eine Vomchtung mit einem Gasgenerator und ei- 
nem Airbag zum Schutz des Kopfes eines Fahrzeuginsassen bei einem Seiten- 
aufprall bekannt. Der Airbag hat Zwischennahte und eingearbeitete Stabe, die 
30 derart angeordnet sind, dass sich der Luftsack beim Aufblasen um einen fur die 
Zwischennahte und Stabe gemeinsamen Drehpunkt facherfOnnig entfalten 
kann. 

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugmnde, eine verbesserte 
35 Vomchtung zum Kopf- und/oder Schulteraufprailschutz bei einer Seitenkollision 
und/oder einem Oberschlag zu schaffen sowie ein verbessertes Kraftfahrzeug- 
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5 Innenverkleidungsteil, ein TQrmodul Oder eine KraftfahrzeugtQr zum Kopf- 
und/oder Schulteraufprallschutz bei einer Seitenkollision und/oder einem Dber- 
schlag. 

Die der Erflndung zugrunde liegenden Aufgaben werden jeweils mit den Merk- 
10 malen der unabhangigen Patentanspruche gel5st. Bevorzugte AusfQhrungsfor- 
men der Erfindung sind in den abhangigen Patentanspriichen angegeben. 

Die erfindungsgemsae Vomchtung hat einen Airbag und einen Schusskanal fOr 
L den Airbag. Der Schusskanal hat eine Austrittsoffnung zum Austritt des Airbags 
15 in Richtung eines Kopfbereichs und/oder eines Schulterbereichs. Im Ruhezu- 

stand wird die Austrittsoffnung des Schusskanals durch eine Airbagklappe ab- 

gedeckt. Erfindungsgemali ist die Airbagklappe zum Aufschwenken ausgebildet 

und hat eine AufreilJIinie. 

20 Im Gegensatz zum Stand der Technik. wie er etwa aus der DE 1 963261 6A1 
bekannt ist. kann bei der erfindungsgemSlien Vorrichtung zum Seitenaufprall- 
schutz die Airbagklappe nicht unkontrolliert in den Fahrgastraum hineinge- 
schleudert werden, wenn der Airbag auslost. Im Gegentell wird nach der AuslO- 
sung des Airbags aufgrund der Entfaltungskrdfte des Airbags die AufreilJIinie 

^5 aufgetrennt, sodass die Airbagklappe kontrolliert aufschwenken kann. 

Nach einer bevorzugten AusfOhrungsform der Erfindung ist der Schusskanal so 
ausgebildet, dass die Entfaltungskraft des Airbags auf die Aufreisslinie ausge- 
richtet wird. Durch geeignete Gestaltung des Schusskanals wird also der sich 
30 entfaltende Airbag auf die Aufreililinie gerichtet. Durch entsprechende Konzent- 
ration der Entfaltungskraft des Airbags im Bereich der Aufreililinie ist eine ins- 
gesamt geringere Entfaltungskraft fur das Aufreilien entlang der Aufreililinie 
erforderlich. Dies ist in mehrfacher Hinsicht vorteilhaft. 

35 Zum einen kann. die Vorrichtung mit einem kleineren Gasgenerator realisiert 
werden, da eine insgesamt geringere Entfaltungskraft erforderlich ist. Zum an- 
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5 deren kann die Vorrichtung weniger stark dimensioniert sein, insbesondere was 
den Schusskanal und die Airbagklappe betritft, und zwar wiederum aufgrund 
der geringeren Gesamtentfaltungskraft. Damit geht eine weitere Verringerung 
des Verletzungsrisikos aufgrund der aufschwenkenden Airbagklappe einher, da 
die Wucht, mit der die Airbagklappe aufschwenkt ebenfalls reduziert wird. Ein 

10 welterer Vorteil ist, dass sich die Vorrichtung leichter in ein Innenverkleidungs- 
tell, insbesondere die Turverkleidung oder eine Seitenverkleidung, integrieren 
lasst, da insgesamt weniger starke KrSfte bei der Entfaltung des Airbags wiri<- 
sam werden. Durch Integration in die hintere Seitenverkleidung werden aucli 

k Personen im Fahrzeugfond geschutzt. 

"5 

Nacli einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind in dem 
Schusskanal ein oder mehrere Prallelemente angeordnet. Das oder die Prall- 
elemente dienen dabei zur Ausrichtung des sich entfaltenden Airbags in Rich- 
tung auf die Aufreifilinie. Vorzugsweise ist zumindest eines der Prallelemente 
20 keilfGrmig ausgebildet. 

Nach einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung ist ein Prall- 
element im Bereich der Aufreilillnie angeordnet. Ober das Prallelement wird 
unmittelbar eine Kraft auf die AufreiBlinie gerichtet. wenn sich der Airbag entfal- 
^5 tet und auf das Prallelement trifft. 

Nach einer bevorzugten AusfOhrungsfonn der Erfindung ist in dem Schusskanal 
ein winkelfSrmiges Verstarkungsteil angeordnet. Vorzugsweise verbindet das 
winkelfOrmige Verstarkungsteil eine untere Begrenzung des Schusskanals mit 
30 einer Wandung eines Innenverkleidungsteils. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung hat der 
Schusskanal eine seitliche Begrenzung, die im Wesentlichen in vertikale Rich- 
tung veriauft und an oder in einem Innenverkleidungsteil befestigt ist. Vorzugs- 
35 weise handelt es sich bei dem Innenverkleidungsteil um eine Turverkleidung. 
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5 Nach einer weiteren bevorzugten AusfOhaingsform der Erflndung hat die Auf- 
reiBlinie einen V-f6rmig verlaufenden Bereich. Durch den V-fOrmigen Bereich 
kann wdhrend des Daickaufbaus bei der Entfattung des Airbags eine Span- 
nungsspltze an der Spitze der V-fOrmigen AufreiHtinie erzielt werden. Dadurch 
kommt es zu einem Initialriss, der sich leicht entlang der AufreiSlinie weiterreiBt. 
10 So kSnnen die Offnungskrafte und damit aucli die Reaktionskrafte auf die Tur- 
verkleidung reduziert.werden. Ein weiterer Vorteil ist, dass auch Dekomnateria- 
lien. die relativ schlecht reilien, zum Einsatz kommen kdnnen, was die Freiheit 
bei der Innenraumgestaltung erhoht. 

^5 Nach einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsfomn der Erfindung ist die Airbag- 
klappe so ausgebildet, dass sie bei der AuslOsung des Airbags in Richtung auf 
die Fensterscheibe aufschwenkt. Das Aufschwenken in Richtung auf die Fens- 
terscheibe ist vorteilhaft, da die entsprechende Schwenkbewegung im Wesent- 
lichen von dem Fahrgastraum weg gerichtet ist, sodass sich das Verletzungsri- 

20 siko aufgrund der aufschwenkenden Airbagklappe welter reduziert. 

Nach einer weiteren bevorzugten AusfOhrungsform der Erfindung ist die Airbag- 
klappe an der.Turbrustung angeordnet. Beispielsweise ist die Airbagklappe in 
dem TrSger der TQrverkleidung integriert. 

' Nach einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsfonm der Erfindung hat die Vor- 
. richtung zwei Airbagklappen. die gegenlaufig aufschwenken kBnnen, wenn der 
Airbag ausgelOst wird. Die eine Airbagklappe schwenkt also in Richtung auf die 
Fensterscheibe, wahrend die andere Airbagklappe in den Fahrgastraum hinein 

30 aufschwenkt. Durch die zwei Airbagklappen wird bei der Entfaltung des Airbags 
frQhzeitig ein groKes EntFaltungsvolumen geschatfen, sodass der fur die Entfal- 
tung des Airbags erforderliche Entfaltungsdruck entsprechend reduziert werden 
kann. Obwohl also eine der Airbagklappen in den Fahrgastraum hinein auf- 
schwenkt, ist diese Ausfuhrungsfonn insgesamt zur Reduzierung des Verlet- 

35 zungsrisikos bei der Auslosung des Airbags vorteilhaft. 
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5 Nach einer weiteren bevorzugten AusfOhrungsform der Erfindung ist die Alrbag- 
klappe mit einem Fangband verbunden. Das Fangband bietet eine zusatzliche 
Sicherheit gegen ein unkontrolliertes Herausschleudem der Airbagklappe in den 
Fahrgastraum. 



10 Nach einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung ist die Vor- 
riclitung Bestandteil eines so genannten TQnnoduls. Ein Turmodul, welches 
auch als Aggregatetrager bezeichnet wird, besteht aus einer Tragerplatte zur 
Aufnahme der verschiedenen Aggregate im Inneren einer Kraftfahrzeuglur, wie 
1^ zum Beispiel Fensterheberantrieb und dergleichen. 

15 Nach einer weiteren bevorzugten AusfQhrungsfonn der Erfindung ist die Kraft- 
fahrzeugtQr mit der erfindungsgemailen Vonichtung als sogenannte HybridtQr 
ausgebildet. HybridtQren und deren Herstellung sind an sich aus dem Stand der 
Technik bekannt (vgl. https://plastics.bayer.de/AG/DE/technology/1013/59/in 
dexjsp und http://dbindustrie.svhfi.securitas.net/AI/resources/2b53f848ad7.pdf). 

20 Die Ersteliung eines VerbundkOrpers aus Kunststoff- und Metallteilen mit einem 
durch SpritzgieRen oder Extrusion erzeugten Formschluss zwischen den beiden 
Komponenten eriaubt die Herstellung von hoch belastbaren aber auch kosten- 
gOnstigen Bauteilen. 

^ Im Weiteren werden bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung mit Bezug- 
^25 nahme auf die Zeichnungen nSher eriautert. Es zeigen 

Figurl eine Schnittansicht einer ersten AusfQhrungsform einer erfin- 
dungsgemailen Vorrichtung, 

30 Figur2 eine Schnittansicht einer zweiten AusfQhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung, 



Figur 3 eine perspektivische Ansicht einer AusfQhrungsform einer erfin- 
dungsgemailen Turverkleidung. 



35 
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5 Die Figur 1 zeigt den oberen Bereich einer seitlichen KraftfahrzeugtQr 100. bei- 
spielsweise der FahrertQr. Die KraftfahrzeugtQr 100 hat eine Fensterscheibe 
102 und eine TQrverkieidung 104. Die TQrverkleidung 104 hat eine auBere De- 
korschicht 106, wobei es sich beispielsweise urn eine PVC-Folie handelt. Die 
. Dekorschicht 1 06 1st auf einem Trager 1 08 der TQrverkleidung 104 aufgebracht. 

10 . 

Innerhalb der TQrverkieidung 104 befindet sich ein Schusskanal fur einen Air- 
bag 110. Der Schusskanal hat eine im Wesentlichen in vertikaler Richtung ver- 
laufende Begrenzung 112 und eine im Wesentiichen in horizontaler Richtung 
k verlaufende Begrenzung 114. Durch die Begrenzungen 112, 1 14 und die Kontur 
fl5 des Tragers 108 wird in dem Schusskanal ein Aufnahmeraum fur den Airbag 
1 1 0 gebildet. Der Airbag 1 1 0 ist in der Figur 1 in Ruheposition gezeigt. 

Der Airbag 110 ist mit einer Lanze 116 verbunden. Die Lanze 116 ist mit einem 
in der Figur 1 nicht gezeigten Generator verbunden. der ebenfalls an der TQr 
20 befestigt ist. Bei AuslOsung des Airbags strOmt von dem Generator Qber die 
Lanze 1 16 Gas in den Airbag 1 10, urn diesen zu entfalten. 

Zur Aufnahme der bei der Entfaltung des Airbags 110 wirkenden Krafte ist an 
der Begrenzung 1 14 ein winkelfftrmiges Verstarkungsteil 1 18 angeordnet. 

Im Bereich der TQrbrOstung 120 der TQrverkleidung 104 ist eine Airbagklappe 
122 angeordnet. Vorzugswelse ist die Airbagklappe 122 integraler Bestandteil 
des Tragers 108. Die Airbagklappe 122 ist durch eine Aufreililinie 124 begrenzt. 
die in dem Trager 108 und/oder der Dekorschicht 106 veriaufl. Bei der AufreiB- 
30 linie 124 kann es sich beispielsweise um eine Schwachungslinie, insbesondere 
eine Schwachungsrille handein, die mechanisch, mit einem Ultraschallmesser 
Oder mittels Laserstrahl in die Dekorschicht 106 und/oder den Trager 108 ge- 
schnitten worden ist. 

35 Am oberen Ende der Airbagklappe 122 befindet sich ein Schamier 126. sodass 
die Airbagklappe 122 bei Ausldsung des Airbags 110 in Pfeilrichtung 128 auf- 
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5 schwenken kann. Das Schamier 126 kann durch eine Gummischicht 130 oder 
eine Schicht aus EPDM gebildet Oder hierdurch verstarkt werden. In dem hier 
betrachteten AusfUhrungsbeispiei ist die Gummischicht 130 im Berelch der TQr- 
brOstung 120 unterhalb des Trdgers 108 der TQrverkleidung 104 angeordnet. 

10 Bei AuslOsung des Airbags 110 entfaltet sich dieser innerhalb des durch die 
Begrenzungen 112, 114 und den Trager 108 gebildeten Schusskanals und trifft 
auf die Airbagklappe 122. Aufgrund der dabei auf die Airbagklappe 122 wirken- 
den KrStte wird die AufrelRlinie 124 aufgetrennt, und die Airbagklappe 122 
^ schwenkt In Pfeilrichtung 128 urn das Scharnier 126 in Richtung auf die Innen- 
^Rs seite der Fensterscheibe 102. Dadurch wird die AustrittsOffnung des Schusska- 
nals freigegeben, sodass sich der Airbag 110 in einen Kopfbereich des Fahr- 
gastraums hinein entfalten kann. Dadurch werden der Kopf und/oder die Schul- 
ter des Fahrers bzw. eines Fahrgasts geschutzt. 

20 Die Figur 2 zeigt eine altemative AusfOhrungsform der KraftfahrzeugtQr 100. 
Elemente der Figur 2, die Elementen der Figur 1 entsprechen, sind mit densel- 
ben Bezugszeichen gekennzeichnet. 

Bei der AusfQhrungsfomn der Figur 2 hat die KraftfahrzeugtQr 100 eine weitere 
Airbagklappe 132. Die Airbagklappe 132 wird einerseits durch die AufreiRlinie 
124 begrenzt und andererseits durch ein weiteres Gelenk oder Schamier 134. 
Vorzugsweise ist die Airbagklappe 132 wie die Airbagklappe 122 integraler Be- 
standteil des TrSgers 108 der TQrverkleidung 104. Aufgrund der Anordnung des 
Schamiers 134 unterhalb der Aufreililinie 124 schwenkt die Airbagklappe 132 in 
Pfeilrichtung 136, welche zu der Pfeilrichtung 128 gegenlaufig ist, auf, wenn der 
Airbag 110 ausgelOst wird. Im Gegensatz zu der Airbagklappe 122 schwenkt 
also die Airbagklappe 132 nicht in Richtung auf die Fensterscheibe 102, son- 
dern in den Fahrgastraum hinein. 

35 An der Unterseite der Airbagklappe 132 ist ein Prallelement 138 angeordnet. In 
dem hier betrachteten Ausfuhrungsbeispiel ist das Prallelement 138 keilfemiig. 



30 
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5 Das Prallelement 138 hat einen ersten Schenkel 140, welcher eine PrallflSche 
fOr den sich entfaltenden Airbag 110 bildet. Ein weiterer Schenkel 142 des 
Prallelements 138 steht auf der Aufreifilinie 124. 

Bei Auslosung des Airbags 110 prallt dieser auf den Schenkel 140. Die hierbei 
10 auf den Schenkel 140 ausgeObte Kraft wird uber den Schenkel 142 zumindest 
teilweise auf die Aufreifilinie 124 ubertragen. sodass diese aufreilit bzw. hier- 
durch der Aufreilivorgang uhterstutzl wird. 

Alternativ kGnnen ein Oder mehrere weitere Prallelemente 138 zum Beispiel an 
der Begrenzung 1 12 angeordnet sein, wie in der Fig. 2 mit gestrichelten Linien 
gezeigt, urn den sich entfaltenden Airbag 110 auf die AufreiUlinie 124 zu rich- 
ten. Durch das Oder die weiteren Prallelemente 138 wird der sich entfaltende 
Airbag in Richtung auf die AufreiWinie gelenkt Durch die daraus resultierende 
Konzentration der Entfaltungskraft des Airbags 110 auf die AufireilJIinle 124 
20 kann mit einem relativ geringen Entfaltungsdruck gearbeitet warden, was glei- 
chernnaRen fOr die Reduzierung des Verletzungsrisikos als auch fur die Dimen- 
sionierung der Vorrichtung, insbesondere des Tragers 108 sowie der Begren- 
zungen 1 12, 1 14 vorteilhaft ist. 

^^25 Ein relativ geringer Entfaltungsdruck wird auch dadurch erm6glicht, dass auf- 
grand der beiden Airbagklappen 122 und 132 eine relativ groUe AustrittsSfTnung 
geschaffen wird, durch die hindurch sich der Airbag leicht entfalten kann. 

Die Figur 3 zeigt eine perspektivische Ansicht einer AusfQhrungsform einer er- 
30 findungsgemafien TOn^erkleidung 104. Elemente der Figur 3, die Elementen der 
Figuren 1 und 2 entsprechen, werden wiederum mit denselben Bezugszeichen 
gekennzeichnet. 

In der AusfQhrungsform der Figur 3 hat die Aufreililinie 124 einen V-f6rmigen 
35 Verlauf. Bei der Entfaltung des Airbags 110 kommt es dadurch wahrend des 
Druckaufbaus zu einer Spannungsspitze an der Spitze 144 des V-f6nnigen Ver- 
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S laufs der AufreiRlinie 124. Dadurch kommt es zu einem Initiafriss, der sich leicht 
entlang der Aufrei&linie weiterreiKt. Auch aufgrund dieser MaKnahme kann ent- 
sprechend der Entifaltungsdruck des Airbags 110 reduziert werden. 

Die Figur 3 zeigt die Airbagklappe 122 in geoffneter Position, das he\QA bei frei- 
gegebener Austrittsoffnung des Schusskanals. 

Als Ausfuhrungsvariante zeigt die Figur 3 ferner, dass die Airbagklappe 122 
anstatt mit dem Scharnier 126 auch Uber Fangbander 146 gelialten werden 
kann. Die FangbSnder 146 sind an geeigneter Stelle inn Inneren der TOrverkiei- 
5 dung 104 befestigt. Bei der Entfaltung des Airbags 110 (vgl. Figuren 1 und 2) 
sorgen die Fangbander 146 dafur. dass die Airbagklappe 122 nicht unkontrol- 
liert in den Fahrgastraum hineingeschleudert wird. 

Vorzugsweise kommt die erfindungsgemSRe Vonrichtung be! Cabriolets zum 
0 Einsatz, die keine Dachstruktur fOr die Qblichen Curtain-Airbags aulweisen. Die 
vorliegende Erfindung ermfiglicht die Integration eines Airbags fur den Selten- 
aufprallschutz, insbesondere den Kopf-Seitenaufprallschutz, In die Turverklei- 
dung eInes solchen Fahrzeugs, und zwar in konstruktiv vorteilhafter Weise. 

S Bei der Herstellung der erfindungsgemSRen Vonrichtung kann das Airbagmodul 
sowohl vormontlert in die TOrbrustung an das Montageband geliefert werden als 
auch vor Montage der TQrverkleidung zundchst an das TQrinnenblech montiert 
werden. 
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Bezugszeichenliste 



100 KraftfahrzeugtOr 

102 Fensterscheibe 

10 104 Turverkleidung 

106 Dekorschicht 

108 Trager 



m 



110 Airbag 

112 Begrenzung 

114 Begrenzung 

116 • Lanze 



118 Verstarkungsteil 

120 Turbrustung 

122 Airbagklappe 

20 124 AufreilJIinie 

1 26 Schamier 

1 28 Pfeilrichtung 

130 Gummischicht 

132 Airbagklappe 

134 Scharnier 

136 Pfeilrichtung 

1 38 Prallelement 

140 Schenkel 

142 Schenkel 

30 144 Spitze 

146 Fangkanal 
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PatentansprQche 



1. Vorrichtung zum Kopf- und/oder Schulteraufprallschutz bei einer Seiten- 
kollision und/oder einem Oberschlag mit einem Airbag (110), einem 
Schusskanal (1 12, 1 14, 108) fflr den Airbag, wobei der Schusskanai eine 
Austrittsdffnung zum Austritt des Airbags in Richtung eines Kopf- 
und/oder Schulterbereichs aufweist, und mit zumindest einer Airbagklap- 
pe (122, 132) zur Abdeckung der AustrittsOffnung, wobei die Airbagklap- 
pe zum Aufschwenken ausgebildet ist und eine Aufreililinie (124) auf- 
weist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Schusskanal so ausgebildet ist, 
dass eine Entfaltungskrafl des Airbags auf die Aufreililinie gerichtet wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, mit einem Prallelement (138. 140. 
142) in dem Schusskanal zur Einleitung eines Teils der Entfaltungskrafl 
des Airbags auf die Aufreililinie oder zur Lenkung des sich entfaltenden 
Airbag in Richtung auf die Aufreililinie. 

4. Vomchtung nach Anspruch 3, wobei das Prallelement keilfdrmig ausge- 
bildet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, wobei das Prallelement einen 
Schenkel (142) aufweist, der Im Bereich der Aufreililinie aufsteht. 

6. Vonichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, mit einem win- 
kelfOmnigen Verstarkungsteil (118) fOr den Schusskanal. 

. 7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, wobei die Auf- 
reililinie (124) einem im Wesentlichen V-formigen Abschnitt aufweist. 
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5 8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, wobei der 
Schusskanal eine seitliche Begrenzung (112) aufweist, die im Wesentli- 
chen in vertikaler Richtung verlduft. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei der 
10 Schusskanal eine Begrenzung (112, 1 14) autweist, die an oder in einem 

Innenverkleidungsteil angeordnet ist. 

. 10. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei das Innenverkleidungsteil ais Tur- 
verkleidung (104) ausgebildet ist. 

11. Vomchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche. wobei die Air- 
bagklappe zum Aufschwenken in Richtung eines Seitenfensters (102) 
ausgebildet ist. 

20 12. Vomchtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, wobei die Air- 
bagklappe in einer BrQstung (120) angeordnet ist. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, wobei die Air- 
bagklappe in einem Trgger (108) einer TQrverkleidung (104) ausgebildet 
ist. 



14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche mit einer weite- 
ren Airbagklappe (132) zur Abdeckung der Austrittsoffnung, wobei die 
weitere Airbagklappe zum gegeniaufigen (136) Aufschwenken ausgebil- 

30 det ist. 

15. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, mit einem 
Fangband (146) fQr die Airbagklappe. 



35 



16. 



Kraftfahrzeug-lnnenverkleidungsteii mit einem Airbag zum Kopf- 
und/oder Schulteraufprallschutz bei einer Seitenkollision und/oder einem 
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Oberschlag, einem Schusskanal (112, 114, 108) fQr den Airbag, wobei 
der Schusskanal eine AustrittsOffnung zum Austritt des Airbags in Rich- 
tung eines Kopfbereichs aufweist, und mit zumindest einer Airbagklappe 
(122, 132} zur Abdeckung der Austrittsoffnung, wobei die Airbagklappe 
zum Aufschwenken ausgebildet ist und eine AufreiKlinie (124) aufweist. 

17. Kraftfahrzeug-lnnenverkleidungsteil nach Anspruch 16, welches als TOr- 
verkleidung (104) ausgebildet ist. 



18. TOrmodul mit einem Airbag zum Kopf- und/oder Schulteraufprallschutz 
bei einer Seitenkollision und/oder einem Oberschlag, einem Schusskanal 
(112, 114, 108) fQr den Airbag, wobei der Schusskanal eine Austrittsoff- 
nung zum Austritt des Airbags in Richtung eines Kopfbereichs aufweist, 
und mit zumindest einer Airbagklappe (122, 132) zur Abdeckung der 
Austritts5ffnung, wobei die Airbagklappe zum Aufschwenken ausgebildet 

20 ist und eine Aufreililinie (1 24) aufweist. 

19. Kraftfahrzeugtur mit einem Airbag zum Kopf- und/oder Schulteraufprall- 
schutz bei einer Seitenkollision und/oder einem Oberschlag, einem 
Schusskanal (112, 1 14, 108) fur den Airbag, wobei der Schusskanal eine 
Austrittsoffnung zum Austritt des Airbags in Richtung eines Kopfbereichs 
aufweist, und mit zumindest einer Airbagklappe (122, 132) zur Abde- 
ckung der Austrittsoffnung, wobei die Airbagklappe zum Aufschwenken 
ausgebildet ist und eine AufreiRlinie (124) aufweist. 



30 20. 



KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 19, welche als HybridtQr ausgebildet ist. 
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S Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Kopf- und/oder Schulteraufprall- 
schutz bei einer Seitenkollision und/oder einem Gberschlag mit einem Airbag 
(110). einem Schusskanal (1 12, 114, 108) fOr den Airbag, wobei der Schusska- 
10 nal eine Austrittsoffnung zum Austritt des Alrbags in Riclitung eines Kopfbe- 
reldns aufweist, und mit zumindest einer Airbagklappe (122, 132) zur Abde- 
ckung der Austrittsdffnung, wobei die Airbagklappe zum Aufscliwenken ausge- 
bildet ist und eine Aufreidlinie (1 24) aufweist. 

L (Figurl) 
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